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(57) Abstract: The invention relates to a fuel tank (1 ) for a motor vehicle. The fuel tank is provided with means for the ventilation 
O thereof and a filling tube (3) for the filling thereof. Furthermore, a recirculation line (12), communicating with the filling line (3) is 
provided. According to the invention, the fuel tank (1) is characterised in that the recirculation line (12) is connected to the filling 
line (3) roughly in the region of the outlet end of the filling line (3) within the volume enclosed by the tank. 
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(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft einen Kraft stoffbeh alter (1) fur ein Kfz. Der Krafts to ffbehalter ist mit Mitteln zu 
dessen Be- und Entluftung sowie mit einem Einfullrohr (3) zu dessen Betankung versehen. Weiterhin ist eine mit dem EinfiiHrohr 
(3) kommunizierende Rezirkulationsleitung (12) vorgesehen. Der Kraftsto ffbehalter (1) gemass der Erfindung zeichnet sich dadurch 
aus, dass die Rezirkulationsleitung (12) innerhalb des von dem Behalter umschlossenen Volumens etwa im Bereich des auslaufsei- 
tigen Endes des Einfullrohrs (3) an dieses angeschlossen ist. 
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Krafts to f fbehal ter 

Die Erfindung betrifft einen Kraftstof fbehalter fur ein Kfz mit 
Mitteln zu dessen Be- und Entluftung, mit wenigstens einem Ein- 
fullrohr und mit wenigstens einer Rezirkulationsleitung, die 
mit dem Einfullrohr kommuniziert , derart, dass kohlenwas- 
serstof fbeladene Dampfe bzw. Case aus dem Volumen des Behalters 
bei der Betankung des Kfz durch das Einfullrohr rezirkulierbar 
sind. 

* 

Es ist bei Kraftstof fbehaltern fur Kfz eine ubliche Mafinahme, 
deren Entliif tungseinrichtungen an ein Aktivkohlef ilter als 
Kraftstof fdampf filter anzuschliefien, so dass sichergestellt 
wird, dass bei der Betankung zwangslaufig aus dem. Volumen des 
Kraftstof fbehalters entweichende Gase nicht ungereinigt an die 
Atmosphare gelangen. Selbstverstandlich werden auch solche Gase 
von einem Entluftungssystem abgegeben, die durch Schaukel- und 
Schwappbewegung des Kraftstoffs oder durch Warmeeinwirkung 
freigesetzt werden. Ublicherweise wird das als Kraftstof fdampf - 
filter dienende Aktivkohlef ilter zu dessen Regeneration durch 
vom Motor des Kfz angesaugte Verbrennungsluf t regeneriert. Ein 
solches Aktivkohlef ilter hat eine begrenzte Kapazitat. Aus Kos- 
ten- und Platzgriinden ist es wunschenswert , das Aktivkohlef il- 
ter moglichst klein zu halten. Dies ist nur dann moglich, wenn 
dessen Beauf schlagung mit kohlenwasserstof fbeladenen Gasen mog- 
lichst gering gehalten wird, d. h. wenn das diesen durchstro- 
mende Gasvolumen verhaltnismaJiig klein gehalten wird. 
Die Durchstromung des Aktivkohlef ilters ist ' naturgema/i bei der 



2 

i 

Betankung am grofiten. Hierbei muss der Kraftstof fbehalter einen 
Kraftstoffvolumenstrom von "zwischen. 30 unci 60 1/min aufnehmen. 
Ein entsprechender Volumenstrom an Gas bzw. Luft muss gleich- 
zeitig abgefuhrt werden. Urn hierbei die Belastung des Aktiv- 
5 kohlef ilters moglichst gering zu halten, ist es bekannt, an den 
Einfullstutzen des Tanks eine sogenannte Rezirkulationsleitung 
anzuschlielien, mit der bei der Betankung eine Rezirkulation .des 
zum Aktivkohlefilter gefuhrten Gases durch den Einfullstutzen 
bzw. durch das Einfullrohr bewirkt wird. 

10 

* • 

Mit anderen Wort en, die bei der Betankung von deiri aus. der Zapf- 
pistole austretenden Kraftstof fstrahl mitgerissene Umge- 
bungsluft wird, bevor sie wieder uber das Aktivkohlefilter in 
die Atmosphare gelangen kann, uber die Rezirkulationsleitung 
15 vor dem Aktivkohlefilter abgezweigt und wieder durch das Ein- 
fullrohr gefuhrt. Auf diese Art und Weise wird das als Aktiv- 
kohlefilter ausgefuhrte Kraf tstof f dampf filter von einem Teil 
der von dem Kraf tstof f verdrangten Gase f reigehalten. 

20 Der Menge der im Kreislauf gefuhrten bzw. rezirkulierten Gase 
sind Grenzen gesetzt, und zwar hauptsachlich durch den Lei- 
tungsdurchmesser der Rezirkulationsleitung. Die Rezirkula- 
tionsleitung mundet normalerweise etwa im Bereich der Aus- 
trittsof fnung der Zapfpistole im Einfullstutzen des Tanks. Bei 

25 der Betankung soil jedenfalls vermieden werden, dass kohlen- 
wasserstof fbeladene Dampf e oder Gase aus dem Tank uber den Ein- 
fullstutzen an die Atmosphare entweichen. Aus diesem Grunde ist 
es bekannt, Einfullrohre vorzusehen, welche zumindest uber 
Teilbereiche ihres Umfangs elastisch verformbar und so ausge- 

30 bildet sind, dass sie im unaufgeweiteten Zustand eine Verengung 
des Fullrohrs darstellen. Bei der Betankung des Kfz erfolgt ei- 
ne Aufweitung des Querschnitts des Einfullrohrs durch den auf- 
treffenden Kraf tstof fstrahl, so dass ein Entweichen der im 
Kraftstof fbehalter befindlichen Gase durch das Einfullrohr wah- 

35 rend der Betankung zuverlassig vermieden wird. Eine derartige 
Einrichtung ist beispielsweise aus der DE 197 16 812 Al als so- 
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genanntes "liquid seal"' bekannt. Alternativ hierzu sind hiillen- 
artige Fortsatze am auslauf seitigen Ende des Einfiillrohrs be- 
kannt, die bis auf den Boden des Kraft stof fbehalters reichen 
und durch den hydrostatischen Druck des im BehSlter anstehenden 
Fliissigkeitsspiegels verschlossen gehalten werden. 

Wird der Durchmesser der Rezirkulationsleitung zu groB gewahlt, 
besteht die Gefahr, dass nur ein Teil der aus der Rezir- 
kulationsleitung in den Einfiillstutzen austretenden Gase tat- 
sachlich im Einfiillrohr mitgefiihrt wird, wohingegen der andere 
Teil iiber den Einfiillstutzen an die Atmosphare gelangt. Hier- 
durch wird die Wirksamkeit des "liquid seal" herabgesetzt . 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, mit moglichst 
einfachen Mitteln die Durchstromung des Kraf tstof f dampf filters 
zu reduzieren, wobei gleichzeitig sichergestellt werden soil, 
dass bei der Betankung keine Kraf tstof f dampf e oder kohlenwas- 
serstof fbeladenen Gase tiber das Einfiillrohr und den Einfiill- 
stutzen des Tanks an die Atmosphare gelangen. 

Die Aufgabe wird dadurch gelost, dass die Rezirkulationsleitung 
innerhalb des von dem Behalter umschlossenen Volumens etwa im 
Bereich des auslauf seitigen Endes des Einfiillrohrs an diesen 
angeschlossen ist. Hierdurch ergeben sich verschiedene Vorziige. 
Einerseits kann der Durchmesser der Rezirkulationsleitung we- 
sentlich grofier gewahlt werden, so dass eine hohere Rezirku- 
lationsrate moglich ist, Aulierdem kann durch eine solche An- 
ordnung der Rezirkulationsleitung letztere vollstandig in dem 
Kraf tstof fbehalter angeordnet sein, so dass gleichzeitig eine 
mogliche Permeationsquelle fur Kohlenwasserstof fe ausgeschaltet 
ist. BekanntermaJien sind aufierhalb des Kraf tstof fbehalters ver- 
legte Leitungen und Anschltisse Emissionsquellen fiir gasformige 
Kohlenwasserstof fe, die- es zu minimierep gilt. 

Vorzugsweise ist die Rezirkulationsleitung an ihrem von dem 
Einfiillrohr abliegenden Ende- an eine' dem Kraftstoff dampf filter 
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vorgeschaltete Entluf'tungsleitung angeschlossen. 

Die Erfindung macht sich eine Art Venturief f ekt im auslaufsei- 
tigen Bereich das Einfullrohr zunutze, so dass eine im Kraft- 
5 stoffbehalter verlegte Rezirkulationsleitung mit verhaltnis- 
maliig grofiem Durchmesser besonders wirksam einen grolJen Teil 
der vor dem Kraf tstof fdampf filter abgezogenen Gase durch das 
EinfUllrohr rezirkulieren kann. 

10 Besonders vorteilhaft ist es, wenn die Rezirkulationsleitung an 
einen Ausperlbehalter angeschlossen ist. Ein solcher Aus- 
perlbehalter ist ublicherweise dem Kraf tstof fdampf filter vor- 
geschaltet, um zu verhindern, dass fein dispergierter flussiger 
Kohlenwasserstof f in das Kraf tstof fdampf filter gelangt. Be- 

15 sonders zweckmaliig ist es, wenn die Rezirkulationsleitung als 
Ablauf leitung des Ausperlbehalters ausgebildet ist. 

Die Rezirkulationsleitung kann in diesem Falle so zwischen Ein- 
fullrohr und Ausperlbehalter angeschlossen sein, dass bei der 
20 Betankung des Kfz eine aktive Entleerung des Ausperlbehalters 
gegen ein Niveaugef alle oder bei geringem Niveauunterschied 
zwischen dem Fiillstand des Kraftstof fbehalters und dem Ausperl- 
behalter erfolgt. 

25 Die aktive Entleerung des Ausperlbehalters uber die Rezirkula- 
tionsleitung ist insbesondere dann sinnvoll, wenn der Ausperl- 

■ 

behalter innerhalb des Kraftstof fbehalters angeordnet ist. In 
diesem Falle ist ein grofter Niveauunterschied zwischen dem 
Fiillstand im Ausperlbehalter und dem Fiillstand im Kraftstoff- 

,30 behalter kaum zu realisieren. Eine solche Anordnung des Aus- 
perlbehalters wird bevorzugt, da hierdurch die .Anzahl der er- 
forderlichen Anschlussstellen in der Behalterwandung auf ein 
Mindestmafi reduziert wird. Damit einher geht. eine besonders 
vorteilhafte Reduzierung der moglichen Emissionsquellen des Be- 

"35 halters. 
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ZweckmaMgerweise sirid' Mittel zur Druckbeauf schlagung der Re- 
zirkulationsleitung zu Dia'gnosezwecken vorgesehen. Auf diese 
Art und Weise wird eine sonst auflerhalb des Tanks verlegte 
OBD(on board diagnostics ) -Leitung entbehrlich. Wenn der Be- 

* 

tankungsvorgang abgeschlossen ist, kann die Rezirkulations- 
leitung diese Funktion ubernehmen. 

Hierzu ist es zweckmaiiig, in der Entliif tungsleitung ein Ab- 
sperrventil vorzusehen. 

Vorzugsweise ist der Ausperlbehalter an die Druckseite einer 
zur Dichtigkeitsuberpriifung vorgesehenen Pumpe angeschlossen. 
Der Ausperlbehalter kann wenigstens einen zweiten in den Kraft- 
stof fbehalter mundenden Auslauf aufweisen, der mit einem Riick- 
schlagventil verschlossen ist. 

Die Erfindung wird nachstehend anhand eines in den Zeichnungen 
dargestellten Ausf uhrungsbeispiels erlautert. 

Es zeigen: 

Fig. 1 eine schematische Ansicht eines Kraf tstof fbehalters 
gemafi der Erfindung wahrend der Betankung und 

Fig. 2 eine schematische Ansicht des in Fig. 1 dargestellten 

Kraftstoffbehaltes wahrend der Dichtigkeitsuberpriifung ffi 



(OBD-Funktion) . 



Q 



Der mit 1 bezeichnete Kraf tstof fbehalter ist in dem darge- 
stellten Ausfuhrungsbeispiel als extrusionsblasgef ormter Kunst- ~„ 
stofftank ausgebildet, dessen Wandung 2 weitestgehend gegen die ^jj* 
Permeation von flUssigen Kohlenwasserstof f en abgedichtet ist. 
Dies ist allerdings fur die Erfindung ohne Belang, der Kraft- Q 
stof fbehalter 1 kann ebenso aus Blech oder mehrteilig aus 

^^^^^ 

Kunststoff ausgebildet sein, beisp'ielsweise kann dieser. aus 
spritzgegossenen Halbschalen bestehen. 



Der Kraftstoffbehalter 1 umfasst ein Einfullrohr 3 und eine in 
dem Kraftstoffbehalter 1 angeordnete Kraftstoff fordereinheit 4. 
Die Kraftstofffordereinheit 4 besteht in bekannter Art und Wei- 
se aus einem Schwalltopf 5 als Reservoir fur eine darin ange- 
ordnete und nicht dargestellte Kraftstoff forderpumpe . Zur Ent- 
liiftung des Kraf tstof fbehalters 1 bei der Betankung als auch 
beim Betrieb des Kfz sind Entluftungsventile 6, 7 vorgesehen, 
von denen das mit 6 bezeichnete Entluftungsventil als Betan- 
kungsentliiftungsventil ausgebildet ist, wohingegen das rait 7 
bezeichnete Entluftungsventil als Betriebsentluftungsventil zur 
dauerhaften Entluftung des Kraf tstof fbehalters dient. Die Ent- 
luftungsventile 6, 7 sind jeweils als Schwimmer- 
Schwerkraftventil ausgefuhrt, die bei Oberschreiten eines vor- 
gegebenen Fiillstandsniveaus im Kraftstoffbehalter 1 oder im 
Roll-Over-Fall, d. h. bei Uberschlag des Kfz die mit 8 be- 
zeichneten Entluftungsleitungen verschlieiien • Uber diese Ent- 
luftungsleitungen sind die Entluftungsventile 6, 7 an einen 
Ausperlbehalter 9 angeschlossen, von welchem eine Hauptentliif- 
tungsleitung 10 zu einem als Aktivkohlef ilter ausgebildeten 
Kraf tstof fdampf filter 11 ftihrt. 

Der Ausperlbehalter 9, der bei den in den Figuren dargestellten 
Ausfuhrungsbeispielen in dem Kraftstoffbehalter 1 angeordnet 
ist, ermoglicht ein Auskondensieren von in dem Kraftstof fdampf 
dispergierten flussigen Kohlenwasserstof f en. Zu diesem Zweck 
ist der Ausperlbehalter 9 labyrinthartig aufgeteilt, wie dies 
andeutungsweise in den Figuren dargestellt ist. 

An das auslauf seitige Ende des Einfullrohrs 3 ist eine mit 12 
bezeichnete Rezirkulationsleitung angeschlossen, die in erster 
Linie eine Rezirkulation der im Kraftstoffbehalter 1 befindli- 
chen Gase bei der Betankung des Kraf tstof fbehalters 1 ermog- 
licht. Bei dessen Betankung wird durch den eingefiillten Kraft- 
stoff ein entsprechendes Volumen an Gas verdrangt, welches uber 
das Betankungsentluftungsventil 6, den Ausperlbehalter 9, die 
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Hauptentluftungsleiturig 10 sowie das Kraf tstof f dampf filter 11 
zumindest teilweise an die Atmosphare abgegeben wird. Durch den 
durch den Kraf tstof fstrahl im Einfiillrohr erzeugten Sog. wird 
ein Teil dieses Gases aus dem Ausperlbehalter 9 angesaugt und 
5 durch das Einfiillrohr 3 im Kreislauf gefuhrt, so dass das An- 
saugvolumen an Umgebungsluft durch das Einfiillrohr 3 un die 
entsprechende Teilmenge an Gas aus dem Ausperlbehalter- 9 ver- 
ringert wird; entsprechend wird die Beladung des Kraftstoff- 
dampf filters verringert. Durch die Verlegung der Rezirkula- 
10 tionsleitung in den Kraf tstof fbehalter 1 kann diese mit ver- 
haltnismaftig groftem Durchmesser ausgelegt sein, so dass die 
Menge der zu dem Kraf tstof fdampf filter 11 gefiihrten Gase ent- 
sprechend klein gehalten werden kann. 

15 In Fig. 1 ist der Betankungsvorgang andeutungsweise darge- 
stellt. Wie dies mit den gestrichelten Linien ebenfalls nur an- 
gedeutet ist, kann die Rezirkulationsleitung 12 auch un- 
mittelbar an die Hauptentluf tungsleitung 10 innerhalb des 
Kraf tstof fbehalters 1 angeschlossen sein. 

20 

Bei dem dargestellten Ausf iihrungsbeispiel ist jedoch vorgese- 
hen, dass die Rezirkulationsleitung 12 gleichzeitig die Funk- 
tion der Ablauf leitung fur den Ausperlbehalter 9 ubernimmt. 
Weiterhin dient die Rezirkulationsleitung 12 als Diagnoselei- 
25 tung zur Dichtigkeitsuberpruf ung des Kraf tstof fbehalters 1 so- 
wie des Einfullrohrs 3, worauf im folgenden noch eingegangen 
wird. 

Wie dies in Fig. 2 andeutungsweise dargestellt ist, sammelt 
30 sich wahrend des 'Betriebs des Kfz in dem Ausperlbehalter 9 Kon- 
densat. Aufgrund des bei gefulltem Kraf tstof fbehalter 1 gerin- 
gen Niveauunterschieds " zwischen dem Flussigkeitsspiegel in dem 
Ausperlbehalter 9 und dem Fullstand des Kraftstoffs in dessen 
Hauptvolumen ist der Ablauf des Kraftstoffs aus dem Ausperlbe- 
35 halter 9 erschwert. Der von dem Kraf tstof fstrahl bei der Betan- 
kung in der Rezirkulationsleitung I2erzeugte" Sog wird bei die- 
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ser Ausfuhrung zur aktiven Entleerung des Ausperlbehalters 9 
genutzt. Im Bereich der Mundung der Rezirkulationsleitung 12 in 
den Ausperlbehalter 9 ist ein Riickschlagventil 16 vorgesehen, 
so dass zuverlassig ein etwaiger Eintritt von Kraftstoff in den 
Ausperlbehalter vermieden wird. 

Die erfindungsgemafi gewahlte Anordnung der Rezirkulations- 
leitung 12 erlaubt es, diese auch fur OBD(on board diagno- 
stics) -Zwecke zu nutzen. Zur Dichtigkeitsuberpriifung und auch - 
anzeige des gesamten Kf z-Tanksystems wird hierzu der Kraft- 
stof fbehalter 1 einem Druckgefalle ausgesetzt, bei dem be- 
schriebenen Ausfiihrungsbeispiel wird dieser unter Oberdruck ge- 
setzt. Bei vorzeitigem Abbau des Druckgefalles wird ein Signal 
erzeugt, das die Undichtigkeit des Systems anzeigt. Da das Ein- 
fullrohr 3 in der Regel endseitig verschlossen ist, beispiels- 
weise durch eine Rucks chlagklappe, ein Schnabelventil oder der- 
gleichen (in der Zeichnung ist ein auslauf seitig des EinfUll- 
rohrs vorgesehenes Riickschwallventil nur andeutungsweise darge- 
stellt) 'stellt das Volumen des Einfullrohrs 3 ein von dem 
Hauptvolumen des Kraf tstof fbehalters 1 getrenntes Volumen dar, 
das mittels einer entsprechenden Diagnoseleitung angeschlossen 
werden muss. Bei Nutzung der Rezirkulationsleitung 12 fur diese 
Zwecke entfallt eine solche separate OBD-Leitung. 

Wie in den Figuren dargestellt, ist far die Dichtigkeitstiber- 
priifung im Inneren des Kraftstof fbehalters 1 eine OBD-Pumpe 13 
vorgesehen, die druckseitig an den Ausperlbehalter 9 ange- 
schlossen ist. In der Hauptentluf tungsleitung 10 ist in Stro- 
mungsrichtung hinter dem Kraftstof fdampf filter 11 ein Absperr- 
ventil 14 vorgesehen, mit welchem die Hauptentluf tungsleitung 
10 bei der Dichtigkeitsuberpriifung verschlieJibar ist. Schliefi- 
lich ist in dem Ausperlbehalter 9 ein zweiter Auslauf 15 vor- 
gesehen, der ebenfalls mit einem Riickschlagventil 16 versehen 
ist. Ober diesen zweiten Auslauf 15 wird der Ausperlbehalter 9 
entleert, wenn die Rezirkulationsleitung J 12, wie strich- 
piinktiert dargestellt, direkt an die Hauptentltiftungsleitung 10 
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angeschlossen ist. Die aktive Entleerung eines Ausperlbehalters 
ist beispielsweise aus dem deutschen Gebrauchsmuster 200 19 968 
bekannt, auf das hier vollinhaltlich Bezug genommen wird. 

5 Die Ruckschlagventile 16 in dem Ausperlbehalter 9 sind jeweils 
als sogenannte Pilzventile ausgefuhrt, d. h. ein stopf enartiger 
Ventilkorper -aus Gumma verschlieflt beinahe drucklos Durch- 
trittsof f nungen in dem Ausperlbehalter 9, so dass die Ruck- 
schlagventile 16 bei einem Druckgefalle vom Volumen des Kraft- 
10 stof fbehalters 1 zum Ausperlbehalter 9 schlieJien, im anderen 
Falle offnen. 
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Kraftstoffbehalter 



10 Bezugszeichenliste 



1 Kraftstoffbehalter 

2 Wandung 

3 Einfullrohr 

15 4 Kraftstofffordereinheit 

5 Schwalltopf 

6 Betankungsentliif tungsventil 

7 Betriebsentliif tungsventil 

8 Entliif tungsleitungen 
20 9 Ausperlbehalter 

10 Hauptentliif tungsleitung 

11 Kraftstoffdampf filter 

12 Rezirkulationsleitung 

13 OBD-Pumpe 

25 14 Absperrventil 

15 zweiter Auslauf 

16 Ruckschlagventile 
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10 Paten tanspriiche 

1. Kraftstoffbehalter ftir ein Kfz, mit Mitteln zu dessen Be- 
imel Entluftung, mit wenigstens einem Einfullrohr und we- 
nigstens einer Rezirkulationsleitung, die mit dem Einffill- 

15 rohr kommuniziert , derart, dass kohlenwasserstof fbeladene 

Dampfe bzw. Gase aus dem Volumen des Behalters bei der Be- 
tankung des Kfz durch das Einfullrohr zirkulierbar sind, 
da. durch gekennzeichnet, dass die Rezir- 
kulationsleitung (12) innerhalb des von dem Behalter um- 

20 schlossenen Volumens etwa im Bereich des auslauf seitigen 

Endes des Einfullrohrs (3) an dieses angeschlossen ist, 

2. Kraftstoffbehalter nach Anspruch 1, .dadurch g e - 
kennzeichnet, dass die Rezirkulationsleitung f ^ 

25 (12) an ihrem von dem Einfullrohr (3) abliegenden Ende an 



eine einem Kraftstof fdampf filter (11) vorgeschaltete Ent- 3> 
liif tungsleitung angeschlossen ist. 



Q 

3. Kraftstoffbehalter nach Anspruch 1, d a d u. r c h ge - 

30 kennzeichnet, dass die Rezirkulationsleitung (D 

(12) an einen Ausperlbehalter (9) angeschlossen ist. (") 

o 

"D 

4. Kraftstoffbehalter nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Rezirkulationsleitung 

35 (12) als Ablaufleituna des Ausoerlbehalters (9) ausqebildet 



12 



ist . 



10 



Kraftstoffbehalter nach einem der Anspriiche 3 Oder 4, d a - 
durch gekennzeichnet, dass die Rezir- 
kulationsleitung (12) zwischen dem Einfiillrohr (3) und dem 
Ausperlbehalter (9) so angeschlossen ist, dass sie bei der 
Betankung des Kfz eine aktive Entleerung des Ausperlbehal- 
ters (9) gegen ein Niveaugef alle oder bei geringem Niveau- 
unterschied zwischen dem Fullstand des Kraf tstoffbehalters 
(1) und dem Ausperlbehalter • (9) erfolgt. 
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6. 



Kraftstoffbehalter nach einem der Anspriiche 3 bis 5, d a - 
durch gekennzeichnet, dass die Rezirkula- 
ticr.s leitur.g (12) vollstandig innerhalb desselben angeord- 
net ist. 
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7. 



8. 



Kraftstoffbehalter nach einem der AnsprUche 3 bis 5, d a - 
durch gekennzeichnet, dass der Ausperlbe- 
halter innerhalb des Kraf tstoffbehalters angeordnet ist. 

Kraftstoffbehalter nach einem der Anspriiche 1 bis 7, mit 
Mitteln zur Druckbeauf schlagung der Rezirkulationsleitung 
(12) zu Diagnosezwecken. 



25 9. 



Kraftstoffbehalter nach einem der Anspriiche 1 bis 8, d a • 
durch gekennzeichnet, dass in der Entluf 
tungsleitung ein Absperrventil (14) vorgesehen ist. 



10. Kraftstoffbehalter nach einem der Anspriiche 8 oder 9, d a 
30 durch gekennzeichnet, dass der Aus 

perlbehalter (9) an die Druckseite einer zur Dichtigkeits 
iiberprufung vorgesehenen Pumpe angeschlossen ist. 

11. Kraftstoffbehalter nach einem der Anspriiche 1 bis 10, d a • 
35 durch gekennzeichnet, dass der Aus- 

perlbehalter (9) mit wenigstens einem zweiten in den Kraft- 



CO 

Q 

MM m 

a 

g: 

o 

o 
■o 
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stoffbehalter (1) mundenden Auslauf (15) versehen ist, der 
mit einem Ruckschlagvehtil (16) verschlossen ist. 
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